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Natur in den Tank

Volkswagen entwickelt einen neuen Sprit aus Pflanzen. Er soll umweltfreundlich sein und die
Olimporte verringern

von Cerstin Gammelin und Fritz Vorholz

Glasklar und trinkbar. Diese Eigenschaften zeichnen in zehn Jahren den Néahrstoff fir der Deutschen liebstes Kind
aus - wenn es nach den Planen des V olkswagen-K onzerns geht. "Wir holen mit einer ganz neuen
Pflanzenverwertung die Sonne in den Tank", schwarmt VW-Forschungschef Wolfgang Steiger vom vegetarischen
Kraftstoff der Zukunft. Sunfuel - Sonnensprit - haben die Wolfsburger ihren Okosprit getauft und sich das
Markenzeichen bereits schiitzen lassen.

Den Saft wollen die niederséchsischen Autobauer aus Stroh, Altholz und speziell angebauten Energiepflanzen wie
Pappeln und Weiden gewinnen. Die Vorteile: Deutschland wiirde vom Olimport unabhangiger - und gleichzeitig
weniger zum Klimafrevel beitragen. Denn bei der Verbrennung des Pflanzensaftes entweicht den Auspuffrohren
gerade so vidl klimaschédliches Kohlendioxid, wie das Griinzeug zuvor - qua Fotosynthese und von der Sonne
gesteuert - aus der Luft aufgenommen hat. Zur Klimaneutralitét gesellt sich eine hohe Reinheit des Okobenzins. Es
ist nicht nur ungiftig; ein Golf mit nach Euronorm 3 ausgel egtem Dieselmotor erreicht mit Sunfuel obendrein
muhel os die Grenzwerte der Euronorm 4, ohne Veranderung des Motors. " Sunfuel find ich super”, frohlockt
Reinhard Loske, der umweltpolitische Sprecher der Griinen im Bundestag, angesichts solcher Verheil3ungen.

Der Sprit der ungeahnten Moglichkeiten, der alternativ zu Diesel oder gemixt mit konventionellem Benzin getankt
werden kann, misste nicht einmal unbezahlbar sein, meint der VW-Mann Steiger. Nach Erkenntnissen der
Ludwig-Bolkow-Stiftung in Ottobrunn schlégt seine Herstellung zwar mit mindestens 45 Cent pro Liter zu Buche
- dasist rund doppelt so viel, wie die Produktion herkémmlichen Kraftstoffs kostet. Wirde freilich Finanzminister
Hans Eichel darauf verzichten, seine Mineral dlsteuer fir den Biotreibstoff einzutreiben, wére Sunfuel sofort
konkurrenzféhig.

FUr den Bonus, pro Liter 62 Cent, kémpft nicht nur VW, sondern beispiel sweise auch der
SPD-Bundestagsabgeordnete und Solarenergiepapst Hermann Scheer. Bereits im vergangenen Jahr hatte sich
Scheer in einem parteiinternen Papier zur Weiterentwicklung der Okosteuer fir die Befreiung sémtlicher biogener
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Treibstoffe von der Mineral 6l steuer stark gemacht. |nzwischen hat der Trager des Alternativen Nobel preises
seiner Idee Taten folgen lassen und gemeinsam mit dem forschungspolitischen Sprecher der griinen
Bundestagsfraktion, Hans-Josef Fell, einen Gesetzentwurf fabriziert. Ihre "griine" Steuersubvention wollen Scheer
und Fell in ein bereits laufendes Novellierungsverfahren zum Mineral 6l steuergesetz einspeisen. Biosprit lief3e sich
perspektivisch in grofem Stil im européischen Markt produzieren und kénnte so "die V ersorgungssicherheit fur
Treibstoffe deutlich erhthen”, so die Begriindung des V orstof3es.

Tatséchlich wirde der synthetisch aus Pflanzen hergestellte Treibstoff Deutschland unabhéngiger vom
Energienachschub aus politisch instabilen Regionen machen. Mit einem Anteil von etwa 40 Prozent ist Erddl
hierzulande nach wie vor der bei weitem wichtigste Energierohstoff; der Transportsektor hangt sogar nahezu
vollstandig an der schwarzen Droge. Doch rund zwei Drittel der weltweiten Olvorréte lagern ausgerechnet im
Boden einer Hand voll Lander, die als politisch aul3erst labil gelten: Allein Saudi-Arabien verflgt Gber fast 36
Prozent der gesicherten Olreserven. Zu den Olméchten gehdren aulRerdem der Irak (15,1 Prozent der Reserven)
und der Iran (12,3 Prozent) - zwei Lénder, die US-Président George W. Bush zur "Achse des Bésen" zahlt. Zwar
sind nicht nur die Verbraucher, sondern auch die Erddl produzenten von den Lieferungen abhéngig; flosse 14 Tage
lang kein Dollar, gébe esim Nahen Osten, mangels Devisen, "jede Menge Blutlachen", sagt Peter Knoedel, der
Vizechef der Deutschen BP. Gleichwohl gilt nicht nur in den Vereinigten Staaten der ungestorte Olnachschub als
nationale Sicherheitsfrage - nach den Terroranschlégen vom 11. September 2001 tbrigens mehr denn je. Der
Hauptgrund dafiir: Fir den fossilen Kraftstoff gibt es bisher keinen brauchbaren Ersatz. "Ohne Ol", sagt Steiger,
"bleiben alle Autos einfach stehen.”

Zwar ist, genau besehen, auch Erddl ein pflanzlicher Energietréger. Schlief3lich ist der Schmierstoff des
Industriezeitalters Uber Jahrmillionen aus abgestorbenen Organismen entstanden. Der Prozess verlauft allerdings
so langsam, dass sich die Menschheit heute mit den fossilen Vorréten begntigen muss, die - geografisch héchst
ungleich verteilt - in der Erdkruste lagern. Anders beim vegetarischen Kraftstoff: Weil Pflanzen Jahr fur Jahr
nachwachsen, soll der aus ihnen gewonnene Treibstoff die Not lindern kdnnen. Bereits im Jahr 2010, so
Berechnungen der Ludwig-Boélkow-Stiftung, kénnten fast ein Viertel des européischen Dieselbedarfs oder zehn
Prozent der gesamten européi schen Kraftstoffnachfrage aus einheimischen Pflanzen wie Mais, Getreide, Schilf
sowie aus Holz oder Abféllen gewonnen werden. Langfristig lief3e sich, so das Credo der Forscher aus Ottobrunn,
der Marktanteil sogar bis auf ein Drittel steigern.

Sunfuel wiirde dann den ausschlieflich aus der Olfrucht hergestellten Rapsdiesel weit hinter sich lassen. Der
bereits seit einiger Zeit an wenigen Tankstellen erhéltliche Biosprit auf Rapsbasis kann namlich héchstens zehn
Prozent des fossilen Diesels ersetzen - und auch nur dann, wenn samtliche Acker Deutschlands mit der gelben
Monokultur bepflanzt wiirden. Die Rohstoffe fir Sunfuel dagegen sind Restholzer aus dem Wald und aus der
Industrie - und ganze Pflanzen, von der Wurzel bis zur aul3ersten Blattspitze.

Damit aus alldem Sprit entsteht, wird die Biomasse zunéchst geerntet oder gesammelt, gehéckselt, ausgepresst und
zu kohleformigen Pellets geformt. Mit denen wird ein Vergaser beschickt, der die Pflanzenbrdckchen zu
Synthesegas, einem Gemisch von Wasserstoff und Kohlenmonoxid, umwandelt. Anschlief3end wird das
Gasgemisch verflissigt. Das Verfahren wurde um 1920 in Deutschland entwickelt und nach seinen Erfindern
benannt: Fischer-Tropsch. Am Ende kriecht eine paraffinische, kerzenwachsdhnliche Fliissigkeit aus den
Reaktoren, die zu 60 Prozent sofort abdestilliert und als Diesel verwendet werden kann. Ein weiterer Teil der
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Paraffinwachse kann als Grundstoff fir die Chemieindustrie verwertet werden; der Rest heizt die Syntheseanlage.

Um das Eldorado der mobilen Gesellschaft zu finanzieren, hat sich Volkswagen Partner gesucht. Gemeinsam mit
dem Olmulti Shell, mit Logistikexperten, Anlagenbauern und mit Banken wird in diesen Tagen ein
Forschungskonsortium ins L eben gerufen. Gefordert mit Landesmitteln in Hohe von 10 Millionen Euro, soll die
erste Pilotanlage schon im kommenden Jahr im séchsischen Freiberg in Betrieb gehen. 20 Barrel 4159 Liter
Sunfuel soll sie téglich produzieren; testen will das Produkt Gbrigens nicht nur VW, sondern auch
DaimlerChryder. Um die Héfte des heutigen Dieselverbrauchs in Europa und in den EU-Beitrittslandern zu
decken, wéren nach dem Kalkil von VW-Mann Steiger alerdings 550 Anlagen notwendig - jede davon mit einer
Leistung, die den Ausstol’ der Pilotanlage um das 160fache Ubertrifft.

Allesnur "ein PR-Gag"?

Wieviele seiner Kollegen anderer Autokonzerne glaubt zwar auch Steiger, dass die Autos der Zukunft von
Wasserstoff und Brennstoffzellen angetrieben werden. Anders a's die Konkurrenz bei BMW und bis vor kurzem
auch bei DaimlerChrysler meint der V olkswagen-Forscher indes, dass noch viel Zeit ins Land gehen wird, bis die
Arader mobilen Wasserstoffwirtschaft anbricht. Zu viel Zeit. Schliefflich sei die Herstellung von Wasserstoff
finfmal so teuer wie die von fossilen Treibstoffen; zudem benétige die Wasserstoffokonomie eine ganz eigene,
neue Versorgungsinfrastruktur - Fabriken, Pipelines, Tankfahrzeuge, Tankstellen -, die bisher niemand finanzieren
wolle.

Deshalb tiiftelt man bei VW, neuerdings zaghaft auch bei DaimlerChrysler, an einer Ubergangsstrategie: Zwar hat
VW-Chef Ferdinand Piéch neulich stolz seinen 16-Zylinder-Bugatti mit 1001 PS und einem gewaltigen
Benzindurst prasentiert; gleichzeitig 1&sst er aber Motoren entwickeln, die den Sprit besser verwerten - und
Treibstoffe, die den Antriebsaggregaten die Arbeit erleichtern. Zusammen mit vegetarischem Sunfuel soll

bei spielsweise ein neuer Einspritzer den Wirkungsgrad eines Automotors wesentlich erhéhen, verspricht Piéchs
Forschungschef Steiger. Bisher wandeln Verbrennungsmotoren maximal lausige 20 bis 23 Prozent der im
Kraftstoff enthaltenen chemischen Energie in mechanische Energie um.

Sunfuel wére alerdings kein revolutionérer Saft, wenn sich die Geister an dem Sprit nicht scheiden wiirden. Wohl
zu Recht fand schon der Rapsdiesel keine Gnade bei den gestrengen Prifern des Umweltbundesamtes (UBA).
Wegen des hohen Flachenverbrauchs beim Anbau der Olfrucht sei das Potenzial zum Ersatz von fossilem Diesel 6l
aulerst bescheiden; obendrein habe Rapstl aus Umweltsicht wegen des massiven Einsatzes von Diinge- und
Pflanzenschutzmitteln "keine entscheidenden Vorteile gegentiber der Verwendung von Diesel kraftstoff aus
Mineradl”, liefd das UBA vor gut zwei Jahren wissen. Kurioserweise ist Rapsdiesel dennoch von der

Mineral 6lsteuer befreit.

Obwohl der Spritertrag pro Hektar bei der Ganzpflanzennutzung fur das mineral 6l steuerpflichtige " Sonnenbenzin'
viel hoher igt, lasst Axel Friedrich, Leiter der Verkehrsabteilung im Umweltbundesamt, auch an Sunfuel kein gutes
Haar. Es sei nicht mehr als"ein PR-Gag", schimpft Friedrich Uber den Volkswagen-Plan. Erstens sei das direkte
Verbrennen von Holz energetisch viel effizienter. Und zweitens lief3e sich mehr Klimaschutz furs gleiche Geld
erzielen, wenn VW seine Forschungsgelder in die Getriebe- oder Karosseri eentwicklung stecken wiirde.
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Das eine tun, ohne das andere zu lassen, entgegnen die Beflirworter von Sunfuel. Angesichts der rasanten
Motorisierung in vielen Schwellenldndern kdnnten auch viele Dreiliterautos das Erdklima nicht retten, wenn der
Treibstoff fur die Vehikel nicht CO2-neutral sei, meint der griine Forschungspolitiker Fell. Er und sein
Parlamentskollege Scheer versprechen sich von Sunfuel aber nicht nur mehr Umweltschutz, sondern auch grof3e
Chancen fir die hiesige Wirtschaft - Arbeitsplétze im landlichen Raum und Exportmdglichkeiten. "Wer bei
alternativen Treibstoffen technologischer Marktfihrer sein wird, wird sehr grof3e Mérkte vorfinden”, versprechen
die beiden.

Allerdings kénnten auch manche Entwicklungslander Gefallen an der Produktion und am Export von Biosprit
finden und dabei - Freihandel und Globalisierung lassen grif3en - die Reste ihrer noch intakten Natur in Treibstoff
verwandeln. Trotz dieser Gefahr hat die Sunfuel-Fraktion langst Rickenwind aus Brissel erhalten. Die
EU-Kommission prasentierte Ende vergangenen Jahres zwei Richtlinienvorschlége zur Forderung von
Biokraftstoffen, der "idealen Alternative" zum Ol aus dem Erdboden, wie esin einem der Papiere heilt.

Nicht zuletzt versprechen sich die Brisseler Kommissare davon auch Marschhilfe bei der Integration der
EU-Beitrittskandidaten in den Gemeinsamen Markt. Wiirden sie mit dem geltenden Reglement der Agrarpolitik
begllickt, wére Europa rasch nicht mehr bezahlbar. Was liegt da ndher, as das grofRe Agrarpotenzial der Lander
im Osten "fur den nachhaltigen Anbau von Kulturen zur Herstellung von Biokraftstoffen” zu nutzen? Die
Moglichkeit, Pflanzensprit wenigstens teilweise von der Minera 6l steuer zu befreien, sehen die Pléne der
Brusseler Behdrde jedenfalls ausdricklich vor. "Viele glasklare Argumente” sprachen fir das Konzept, sagt die
Energiekommissarin Loyola de Palacio.

Deshalb gehort nicht viel Fantasie zu der Prognose, dass Sunfuel auf jeden Fall die Steuerpolitiker beschéftigen
wird. Wenn nicht schon ganz bald, dann eben spétestens in einem halben Jahr: nach der Bundestagswahl im
September.

Siehe auch Zeitlaufte, Seite 96, Uber Dennis Meadows' Klassiker "Die Grenzen des Wachstums"
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